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L - 1. Vue d’ensemble du processus avant-dédouanement
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=N 1. Vue d'ensemble du processus avant-dédouanement

Dépoét d'une

: 4 Dépét d'une
déclaration notification d’arrivée

sommaire d’entrée

»

Attribution d’un
régime douanier

-_-_-_-_-_l_-_-_-_-_-_-_-

I Déchargement des marchandises sur le |
I TDU {en France) I
4

Il n’y aura pas de blocage informatique en cas d‘incohérence entre les données
avant-dédouanement et les données dédouanement. Chaque donnée peut étre
modifiée d’'une étape a une autre, et chaque émetteur du jeu de données est
responsable pour ses données.
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EE . 1. Vue d‘ensemble du processus avant-dédouanement
FRANCAISE c) Base réglementaire

Déclaration sommaire d’entrée
(ENS)

Déclaration sommaire d’'entrée:
articles 127 3132 du CDU

Notification d‘arrivée du moyen de
transport (NA)

Introduction des marchandises sur le TDU:
articles 133 3138 du CDU

Présentation, déchargement et examen
des marchandises: articles 139 & 143 du

des marchandises (NP)

Déclaration de dépot temporaire
(DDT)

Dépot ten

Placement sous un régime douanier:
articles 153 et suivants du CDU

Notification de présentation en dovane
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2. Informations générales 1ICS2
a) Introduction

27 applications nationales
ENS par expédition (LTA master, BL master)
Déposant: le transporteur
Exemptions : plusieurs catégories de fret

L'analyse de risque était réalisée par I'Etat-membre du point d’entrée dans
I'UE
1 seul message : 'ENS quel que soit le mode de transport
Nombre de données limité dans I'ENS (28 données)

Pas d'invalidation de I'ENS

Pas de chainage entre ICS et le dédouvanement

1 seule application européenne

ENS par envoi (LTA house, BL house)
Déposant : le transporteur ou d’autres opérateurs

Tout le fret commercial est concernég, sauf cas de dispense
L'analyse de risque est partagée entre tous les Ftatssmembres

Les marchandises conteneurisées devront étre couvertes par une ENS
avant le chargement des marchandises dans l'aéronef et des informations
complémentaires (RFS/RFI) peuvent étre demandées.

Forte extension du nombre de données fournies dans I'/ENS
{plus de 200 données)

Possibilité d'invalider 'ENS

Blocage automatisé du BAE au stade du dédouanement, si un contrdle
sUreté-sécurité est en cours ou s'est avéré non conforme
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2. Informations générales 1ICS2
a) Introduction

Les formalités d’ICS2 en maritime :

« LENS pour les cargaisons conteneurisées : déposée avant le chargement des
marchandises dans le navire dans le pays tiers (hors cas particuliers);

« LENS pour les cargaisons en vrac ou fractionnées : déposée avant l'arrivée des
marchandises au premier point d’entrée sur le territoire douanier de I"'Union (TDU);

« La notification d’arrivée du moyen de transport : déposée a l'arrivée du navire de mer
sur le territoire douanier de I’'Union (TDU).

« Possibilité de dépdt multiple
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Liderst

Fgaite

Fratermisé

B i W 2. Informations générales ICS2
b) Délais de dépot de 'ENS applicables

Y Article 105 du Réglement Délégué (UE) n°2015/2446 de la Commission du 28 juillet 2015

Pour les cargaisons Pour les cargaisons en Pour les marchandises POU.r Ifes marchan_dnges
conteneurisées vrac ou fractionnées Sproyemnanceice GIESURCSSIARGESITILOINES
certains territoires(1) fiscaux spéciaux (2)
+Au plus tard 24 h avant le «Au plus tard 4 h avant +Au plus tard 2 h avant +Au plus tard 2 h avant
chargement des I‘arrivée du navire du I‘arrivée du navire au I‘arrivée du navire au
marchandises sur le navire navire au premier port premier port d’entrée sur premier port d’entrée sur
a bord duquel elle d’entrée sur le TDU le TDU le TDU
doivent étre introduites «Sauf pour les
sur le TDU marchandises en
«Sauf pour les provenances de certains
marchandises en territoires (1) ou a
provenances de certains destination des territoires
territoires (1) ou a fiscaux spéciaux (2)

destination des territoires
fiscaux spéciaux (2)

(1): Le Groenland, les Tles Féroé, I'lslande, les ports situés sur la mer Baltique, la mer du Nord, la mer Noire ou la mer Méditerranée, tous
les ports du Maroc, les ports du Royaume-Uni, a I'exception des ports situés en Irlande du Nord, et les ports des fles Anglo-Normandes
et de |'lle de Man.

(2): Mouvements entre les pays tiers et les départements frangais d’outre-mer, les Acores, Madére et les Tles Canaries, lorsque la durée
du voyage est inférieure a 24 h.
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2. Informations générales 1ICS2
c) Pays et territoires concernés

+ Irlande du Nord, Norvege, Suisse, Liechtenstein

+ Vatican, Saint-Marin, Monaco, Ceuta, Melilla, Livigno, Helgoland
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d) Calendrier de déploiement

L - 2. Informations générales 1ICS2

Mise en service ICS2 sur le vecteur aérien

Alseciiz (tous les types de fret)

3 juin 2024

1¢" avril 2025

oo
B, M p g
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2. Informations générales 1ICS2
e) Connexion des opérateurs et prestataires EDI

Il existe 3 parcours de connexion différents:

Je suis un opérateur economique, je 2 Je suis un opérateur économique, je 2 Je suis un prestataire de services EDI
me connecte a ICS2 via l'interface me connecte a ICS2 depuis (ITSP) ou un opérateur économique,
d’'un prestataire de services EDI I'interface de la commission je souhaite mettre en place une

(ITSP) européenne (EUCTP) solution EDI

Pour plus d’informations, contactez fr-ics2@douvane.finances.gouv.fr

Construction du systéme 1CS2:

A 4

STI (shared trader portal)

A 4

. : AN 4 N A
Opérateur parcours n°1 Prestataire EDI Point > > , ETP J —»| Basecentrale |—»
s Authentification share européenne
d f\gies UUMDS trader {common Al
Opérateur parcours n°2 ————>| ) L J L interface) )—» repository) —_—
Opérateur parcours n°3

Bureau politique du dédouanement - COMINT1 13
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2. Informations générales 1ICS2
e) Connexion des opérateurs et prestataires EDI

Tous les opérateurs qui utilisent ICS2 doivent disposer d’un numeéro EORI (Economic
Operator Registration and Identification) qui permet l'identification des opérateurs
économiques dans le cadre des relations avec les autorités douanieres.

N\, ° Les opérateurs établis en France et ceux non établis en UE, peuvent demander un
é numéro EORI sur le service en lighe SOPRANO, accessible via le site internet des
douanes francgaises, en cliquant ici.
* Un pas-a-pas est disponible en cliquant ici.

.ﬂ « Pour toute question sur le numéro EORI, contactez votre service de proximité, ou
=9 I'adresse électronique dg-comintl-eori@douvane.finances.gouv.fr.

Attention : dans le cadre d'1CS2, les opérateurs ne peuvent utiliser qu’un seul et
unique numéro EORI pour tous leurs établissements.

Oo—
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3. La construction des jeux de données ICS2
a) Dépot simple et dépot multiple de 'ENS

Conformément a l‘article 12784 du CDU, l'entiecreté de I'ENS est déposée par le
transporteur.

Une déclaration par envois multiples peut toutefois étre envisagée lorsqu’un
transporteur ne possede pas toutes les données nécessaires pour envoyer une seule ENS
complete. Dans ce cas, le transporteur doit prendre des dispositions contractuelles avec
les autres acteurs de la chaine d'approvisionnement pour que chacun d‘eux envoie sa
déclaration ENS partielle. Il s'agit du dépdt multiple ou « multiple filing ».

L'annexe B du reglement délégué (UE) n°2015/2446, détaille les jeux de données qui

constituent les formalités ICS2.

base des contrats de transport utilisés

s- L'ENS est ainsi composée d'un ou plusieurs jeux de données construits sur la

:=| + Lanotification d'arrivée du moyen de transport, quant a elle, est constituée d’un
unique jeu de données.
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3. La construction des jeux de données ICS2
a) Dépot simple et dépot multiple de 'ENS

Dans le cadre du dépdt multiple, les jeux de données doivent étre combinés
entre eux afin de permettre a la base centrale européenne (par laquelle
transitent tous les messages informatiques des opérateurs et Etats Membres
dans le cadre d'ICS2) de reconstituer 'ENS complete.

Ces jeux de données « partiels », sont déposés par le transporteur (ou son
représentant) d’une part, et par les opérateurs qui détiennent les informations
du contrat de transport au niveau house (transitaire, groupeur, commissionnaire
de transport...), d’'autre part.

Chacun est alors responsable des énonciations qu’il communique.

Avec le dépdt multiple, les opérateurs n‘ont pas la vision des données déclarées
par les autres acteurs. La confidentialité des données est ainsi préservee.

Bureau politique du dédouanement - COMINT1 17
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3. La construction des jeux de données ICS2
a) Dépot simple et dépot multiple de 'ENS

% Annexe B du Réglement Délégué (UE) n°2015/2446 de la Commission du 28 juillet 2015
»Connaissement nominatif (straight bill of lading) contenant les informations nécessaires de la part du destinataire.

»Lettre de transport «meére» (master bill of lading) avec connaissement(s) maritime(s) émis par un transitaire ou un transporteur
public sans navires (NVOCC) (house bill of lading) sous- jacent(s) contenant les informations nécessaires de la part du destinataire
au niveau du connaissement maritime €mis par un groupeur.

»Lettre de transport «mere» (master bill of lading) uniquement.

=Connaissement nominatif (straight bill of lading) uniquement.

»Connaissement maritime émis par un transitaire ou un transporteur public sans navires (NVOCC) (house bill of lading) uniquement.

= Connaissement maritime €émis par un transitaire ou un transporteur public sans navires (NVOCC) (house bill of lading) avec les
informations nécessaires de la part du destinataire.

= Informations nécessaires devant étre fournies par le destinataire du contrat de transport au niveau le plus bas [connaissement

maritime émis par un groupeur lorsque la lettre de transport «meére» (master bill of lading) n‘est pas un connzaissement nominatif
(straight bill of lading)].

= Information du contrat de transport au niveau le plus bas [connaissement nominatif (straight bill of lading)]




EnR
REPUBLIQUE
FRANCAISE

3. La construction des jeux de données ICS2
a) Dépot simple et dépot multiple de 'ENS

= Envois postaux, lettre de transport « mére » (master bill of lading) uniquement.
=Jeu minimal de données déposé avant chargement.
= Numéro d’identification du récipient déposé avant chargement.

= Notification d‘arrivée du navire de mer.

Légende:
JDD fourni par le transporteur maritime ou son représentant
JDD fourni par le transitaire / groupeur f commissionnaire de transport

JDD fourni par le destinataire du contrat de transport au niveau le plus bas (données vendeur et acheteur notamment)
JDD fourni par la poste de I'Union

9 |DD fourni par l‘exploitant du navire de mer

Bureau politique du dédouanement - COMINT1 19
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a) Dépot simple et dépot multiple de 'ENS

FRANCAISE
Liderst

Pratermite

Sans dép6t multiple
Jeux de données complets déposés par le transporteur maritime

/ENS - B/L nominatif\ [ ENS - B/L classique \

1x Master 1x Master

/ /

-

-

Légende:
JDD fourni par le transporteur maritime ou son représentant

Bureau politique du dédouanement - COMINT1



FRANCASE a) Dépot simple et dépot multiple de 'ENS

FRANCAISE
Liderst
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=N 3. La construction des jeux de données ICS2

Avec dépot multiple (multiple filing)
Jeux de données partiels déposés par le transporteur maritime et les autres acteurs

/ ENS - B/L classique \ / ENS - B/L classique \ / ENS - B/L nominatif\ ? ENS - B/L classique \

X House(s)

F17
Ix House

CARDIT

F14
PREDES

X House(s)

F16
ITMATT

F16
Envol

Envol Envol

AN

AN  \

JDD fourni par le transporteur maritime ou son représentant
" IDD fourni par le transitaire / groupeur { commissionnaire de transport
ourni par le destinataire du contrat de transport au niveau le plus bas (données vendeur et acheteur notammen
oDt par le destinataire d trat de transport le plus bas (d deur et achet t -

7 1DD fourni par la poste de I'Union
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3. La construction des jeux de données ICS2
a) Dépot simple et dépot multiple de 'ENS

Pour lier tous les morceaux d’ENS entre eux, dans le cadre du dépot multiple, des clés de liaison de 'ENS sont
vtilisées. Elles devront étre scrupuleusement renseignées dans chaque jeu de données, afin de permettre la
reconstitution de 'ENS compléte au niveau de |la base centrale européenne ICS2.

C s )

EORI du déclarant

EORI du transporteur

Référence du document de transport mere
EORI du déclarant supplémentaire

e o o o

EORI du déclarant
EORI du transporteur
Référence du document de transport mere

EORI du déclarant supplémentaire (si il y en a un) \ /

EORI du déclarant Légende:
EORI du transporteur JDD fourni par le transporteur maritime ou son représentant
Rl JDD fourni par le transitaire f groupeur { commissionnaire de transport

Facultatif: DD fourni par le destinataire du contrat de transport au niveau le plus
bas (données vendeur et acheteur notamment)

COMINT1 22
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Kl 3. La construction des jeux de données ICS2
b) Les données obligatoires

‘ Sans dépot multiple }\ Avec dépdt multiple P

X X X X X

X X X X X X
X X X X X X
X X X X X

*
I" | | ""II"""""II"I
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eowc: RN 3- La construction des jeux de données ICS2

g b) Les données obligatoires

il

Sans dépot multiple Avec dépdt multiple

II
I
XI
XI
>‘I
,I
I

X X X X

>

*

*
IxIIxI,,

=
*
*

=
*
*

=
*
*

=
*
*

* b3 b3 XIX *
=
Ix IIxI’ ’

=
*
*
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FRANCAISE

= b) Les données obligatoires
‘ Sans dépot multiple | Avec dépdt multiple '
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Kl 3. La construction des jeux de données ICS2
b) Les données obligatoires

f
f
|

*

*
*

*
*

*

Ix | | >‘>‘I>‘>‘II>‘ | >‘Ir

: I
- R
* _
x _

N
o
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FRANCAISE
Liberst

2= b) Les données obligatoires

Fraterité
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Kl 3. La construction des jeux de données ICS2

b) Les données obligatoires

f
|
|
|
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4. Cas particuliers et scénarios
a) Conteneurs vides

Conformément a l‘article 10481 ¢) et 13681 a} du reglement délégué (UE) 2015/2446, les conteneurs vides qui n‘ont
pas eté transportés dans le cadre d'un contrat de transport n‘ont pas besoin d’étre couverts par une ENS.

Les conteneurs transportés dans le cadre d’un contrat de transport doivent quand a eux &tre couverts par une ENS.

Certaines données de 'ENS sont alors a renseigner comme suit:

Nom de la données Description
Vendeur . . s . . ol
Conteneurs importés avtrement que dans le cadre d’un achat: renseigner le propriétaire
e e du conteneur
Code SH Renseigner le code SH du conteneur (860200 pour les conteneurs classiques)

Masse brute totale
Renseigner la masse brute du conteneur

Masse brute




woce IGJ] 4. Cas particuliers et scénarios
FRANCAISE

s b) Détournement

Pratermite

I

Le Havre Le Havre
Shenzhen I Shenzhen
Anvers Southampton
ENS déja déposée avant le Aucune ENS déposée avant le Aucune ENS déposée avant le
détournement détournement détournement (force majeure})
+ Dépdt d'une notification » Dépodt d’'une ENS « Dépdt d’'une ENS
d'arrivée au bureau effectif immeédiatement pour analyse immeédiatement pour analyse
de 1¢® entrée (Le Havre). de risque, avec application de risque, sans application
- Récupération automatique des délais de dépdt. des délais de dépdt.
de ’'ENS dans I'Etat Membre - Dépodt d'une notification « Dépdt d’une notification
d'arrivée effective. d'arrivée au bureau effectif d'arrivée au bureau effectif
de 1° entrée (Le Havre). de 1 entrée (Le Havre).

Bureau politique du dédouanement - COMINT1 31



Provenance: Casablanca

revaue IO 4. Cas particuliers et scénarios

FRANCAISE e

=3 B c) «re-entry »
Casablanca

Escale n°1: Marseille

Escale n°2: lle Maurice

I v
Marseille

fle Maurice

il
—>l La Réunion ]

Transporteur et contrat de transport

meére identiques (méme si navire
différent)

*Dépbt d’'une ENS entre Casablanca
et Marseille. NA a larrivée a
Marseille.

+Dépdt d'une ENS entre I'lle Maurice
et la Réunion en utilisant I'indicateur
« re-entry ». NA a l'arrivée a La
Réunion.

b Si dépdt multiple, seul le
transporteur dépose une nouvelle
ENS (jeu de données mere
uniquement.

Transporteur et contrat de transport

meére différents

*Dépbt d’'une ENS entre Casablanca
et Marseille. NA a l‘arrivée a
Marseille.

+Dépdt d'une ENS entre Ille Maurice
et la Réunion. NA a l‘arrivée a La
Réunion.

& Si dépdt multiple, tous les

déclarants déposent un nouveau
jeu de données.

Destination: La Réunion

Mode de transport différent (air puis

mer par exemple)

+Dépdt d’une ENS entre Casablanca
et Marseille. NA a larrivée a
Marseille.
+Dépdt d’une ENS entre I'lle Maurice
et la Réunion. NA a l‘arrivée a La
Réunion.
b Si dépot multiple, tous les
déclarants déposent un nouveau
jeu de données.

Bureau politique du dédouanement - COMINT1
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T 4. Cas particuliers et scénarios

AR
d) Envois fractionnés
I I Provenance: Valparaiso
Envoi n®1 . .
i Destination: Dunkerque
Valparaiso Dunkerque . L , :
L’envoi est fractionné en deux suite manque de place sur le navire

Envoin°2

Les envois n°1 et 2 sont repris sur la méme ENS

Dans ce cadre, une nouvelle ENS doit étre déposée pour 'envoi n°2.
2 problémes :
+ Il n‘est pas possible d’utiliser le méme contrat de transport pour les deux envois

* En cas de dépdt multiple, les déclarants aux niveaux filles ne sont pas informés de |a situation

Marche a suivre:
1. Le transporteur édite un nouveau contrat de transport meére
2. Letransporteur dépose une nouvelle ENS compléte, ou partielle au niveau fille, pour I’'envei n°2. Il renseigne I'indicateur « envois
fractionnés » (« split consignment »)
= En cas de dépdt multiple, I'indicateur « envois fractionnés » permet a ICS2 de récupérer les données déposées dans I'ENS

originelle par les déclarants au niveau fille. Les données seront alors liées a la nouvelle ENS

COMINT1 33
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S. Annexes
a) Base réglementaire

Numéros d'articles par base réglementaire

Thématiques Deétails Code des douanes de Funion Reglement délégué (UE) 2015/2446 de la  Réglement d’exécution (UE) n°2015/2447
Commission du 28 juillet 2015 de la Commission du 24 novembre 2015
Principes Article 127
Rectification et invalidation Article 129 Article 188
Déclarations déposées i la place de 'ENS Article 130
Marchandises qui ont temporairement
quitté le TDU par voie maritime ou Article 136
agrienne
Acheminement dans des situations .
particuligres Article 137
Déclaration sommaire d’entrée
(ENS) Délais de dépdt de FENS Articles 105 3 111
Systéme informatique Article 182
Dépdt multiple e multiple filing » Articles 112, 113 et 113 bis Article 183
Enregistrement d'une ENS {(MRN} Article 185
Cas de dispense Article 104
Format et données Annexe B (donnges) Annexe B (format)
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Thématiques

Notification d’arrivée
d‘un navire de mer ou
dun
aéronef

S. Annexes
a) Base réglementaire

Détails

Principes

Territoires fiscaux
spéciaux

Détournement d’u
havire de mer ou d‘un
aéronef entrant sur le

TDU

Format et données

Numeéros d‘articles par base réglementaire

Code des douanes de

I'Union

Article 133

Réglement délégué (UE) Reéglement d‘exécution

2015/2446 de la
Commission du 28 juillet
2015

Article 114

Annexe B (données)

(UE) n°2015/2447 de la

Commission du 24
novembre 2015

Article 189

Annexe B (format)
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5. Annexes

Thématiques Détails

Principes

Analyse de risque

. . Acheminement vers un
Gestion des risques et lieu approprié

contrdles dovaniers .
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a) Base réglementaire

Numéros d'articles par base réglementaire
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I'Union
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(UE) n° 20152447 de la
Commission
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I'énergie électrique;

les marchandises entrant par canalisation;

les envois de correspondance;

les effets et objets mobiliers définis a l'article 2, paragraphe 1, point d), du
réglement (CE) no 11862009 du Conseil du 16 novembre 2009 relatif a
I'établissement du régime communautaire des franchises douaniéres (14), a
condition quiils ne soient pas transportés dans le cadre d'un contrat de
transport;

les marchandises pour lesquelles une déclaration en douane verbale est
autorisée conformément a l'article 135 et a l'article 136, paragraphe 1, a
condition qu’elles ne soient pas transportées dans le cadre d'un contrat de
transport;

les marchandises visées a l'article 138, points b) a d), ou a l'article 139,
paragraphe 1, qui sont considérées comme déclarées conformément a
I'article 141, a condition qu’elles née soient pas transportées dans le cadre
d‘un contrat de transport;

les marchandises contenves dans les bagages personnels des voyageurs;

les marchandises circulant sous le couvert du formulaire 302 prévu par la
convention entre les Etats parties au traité de I'Atlantique Nord sur le
statut de leurs forces, signée a Londresle 19 juin 1951,

les armements et équipements militaires introdvits sur le territoire
douanier de I'Union par les autorités chargées de la défense militaire d'un
Etat membre dans le cadre d‘un transport militaire ou d'un transport
effectué exclusivement pour les autorités militaires;

les marchandises ci-aprés introduites sur le territoire douanier de I'Union
qui proviennent directement des installations en mer exploitées par vne
personne établie sur le territoire douanier de I'Union:

les marchandises qui ont été incorporées dans ces installations en mer aux
fins de leur construction, réparation, entretien ou conversion;

les marchandises qui ont été utilisées pour équiper les installations en mer;

b) Cas de dispense au dépo6t de I'ENS

les produits d’avitaillement utilisés ou consommeés dans les installations en
mer;

les déchets non dangereux provenantde ces installations en mer;

les marchandises exonérées en vertu de la convention de Vienne sur les
relations diplomatiques du 18 avril 19671, de la convention de Vienne sur les
relations consulaires du 24 avril 1963, d’autres conventions consulaires ou
de la convention de New York du 16 décembre 1969 sur les missions
spéciales;

lesmarchandises ci-aprés détenves a bord des navires et aéronefs:

les marchandises destinées a étre incorporées en tant que parties ou
accessoiresdans ces navires et aéronefs;

les marchandises destinées 3 faire fonctionner les moteurs, les machines et
d’autres équipementsde ces navires ou aéronefs;

les denrées alimentaires et les autres prodvits destinés a &tre consommés
ou vendus a bord;

les marchandises introduites sur le territoire douanier de I'Union en
provenance de Ceuta et Melilla, de Gibraltar, de Helgoland, de la
République de Saint-Marin, de I'Etat de la Cité du Vatican, des communes
de Livigno et Campione d’lItalia ou des eaux nationales italiennes du lac de
Lugano comprises entre la rive et la frontiére politique de la zone située
entre Ponte Tresa et Porto Ceresio;

les produits de la péche maritime et autres produits extraits de la mer en
dehors du territoire douanier de I'Union par les navires de péche de
I'Union;

les navires et les marchandises quils transportent a leur bord, entrant dans
les eaux territoriales d‘un Etat membre dans le seul but d’embarquer
I"avitaillement sans se raccorder aux installations portuaires;

les marchandises couvertes par des carnets ATA ou CPD, a condition
qu'elles ne soient pas transportées dans le cadre d'un contrat de
transport.

& Article 10481 du Réglement Délégué (UE) n°2015/2446 de la Commission du 28 juillet 2015
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